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UK AD KOMUNIKACYJNY ZABYTKOWEGO MIASTA 
W KONTEK CIE BEZPIECZE STWA PO AROWEGO � 
NA PRZYK ADZIE TORUNIA

DOI: 10.37660/integr.2025.9.2.2

 

WPROWADZENIE

redniowieczny uk ad urbanistyczny Torunia przetrwa  blisko osiem 
wieków swojego istnienia w stosunkowo dobrym stanie  zycznym, ale 
z pewnymi, do  ograniczonymi zmianami. Jego historia obejmowa-
a zarówno wzloty, przede wszystkim w redniowieczu, jak i pó niejsze 

czasy dekoniunktury, a nawet wojen, w tym obl e  i bombardowa . 
Wszystko to nadw tla o pozostawion  przez poprzedników spu cizn  

materialn  w postaci zabudowy i jej wyposa enia. W ród takich zdarze  niema  
grup  stanowi y po ary i do dzi  jest to jedno z najwi kszych zagro e  tego cieka-
wego miejsca.

METODY, CEL, TEZY

Podstawow  metod  naukow  zastosowan  w badaniach by a metoda 
obserwacyjna. Uzupe niaj co zastosowano te  analiz  krytyczn  � róde  archi-
walnych i literaturowych. Jest to studium przypadku tytu owego problemu w od-
niesieniu do Torunia. Z racji rozleg o ci problematyki w pracy przyj to ograniczenie 
zakresu terytorialnego podj tego tematu, skupiaj c si  na dost pno ci dla do-
jazdu sprz tu stra y po arnej na terenie Starówki i jej bezpo redniego otoczenia. 
Infrastruktura drogowa w tej przestrzeni miejskiej posiada ró nego rodzaju ograni-
czenia dost pu.

Celem pracy jest przedstawienie wniosków z bada  postawionego w jej tytu-
le problemu badawczego.

Tez  pracy jest za o enie, e uk ad komunikacyjny zabytkowego miasta, 
w szczególno ci w obszarze staromiejskim, mo e mie  negatywny wp yw na po-
ziom bezpiecze stwa po arowego na tym terenie.

WYNIKI

Historia miasta lokacyjnego (Stare Miasto Toru ) si ga roku 1233, gdy nadano 
mu prawa miejskie. Przybycie na Ziemi  Che mi sk  rycerzy Zakonu Krzy ackiego 
Naj wi tszej Marii Panny (Krzy aków) okaza o si  impulsem, który przyczyni  si  do 
dalszych szybkich zmian przestrzennych. Po krótkim czasie powsta o obok Nowe 
Miasto Toru  (1264 r.). W mi dzyczasie wybudowano te  Zamek Krzy acki, który kli-
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Rys. 1.  Toru . Na pierwszym planie Fosa Miej-
ska po dnie Postolca � w g bi zabu-
dowa ulicy Podmurnej (fot. autor)

Fig. 1.  Toru . In the foreground, the Munici-
pal Moat along the Postolec bottom 
� in the background, the buildings of 
Podmurna Street are visible (photo by 
author)

nem wcina  si  od strony rzeki pomi dzy 
te dwa miasta. Pomi dzy dawnym Zam-
kiem a Starym Miastem znajdowa a si  
szeroka fosa, któr dy p yn a niegdy  
niewielka rzeka Postolec (rys. 1).

Budowniczy miasta postawili na 
wznoszenie solidnych obiektów wyko-
nanych g ównie z niepalnych mate-
ria ów budowlanych � ceramicznych 
(ceg a, dachówka), kamiennych (m.in. 
p yty granitowe, kamie  brukowy i po-
lny). W mo liwie ograniczonym stopniu 
u ywano drewna, ale by o ono nieza-
st pione w wi bach dachowych czy 
w schodach wewn trznych kamienic.

Pocz tkowe za o enie w zakresie 
siatki ulic by o standardowe � ulice mia-
y by  prowadzone w dwóch, prosto-

pad ych do siebie kierunkach (prosto-
pad ych i równoleg ych do nurtu Wis y), 
tworz c w ten sposób kwarta y zabudo-
wy i place miejskie. Ten uk ad w stosun-
kowo czystej formie zrealizowano tylko 
przy kilku pierwszych kwarta ach (po-
mi dzy Rynkiem Staromiejskim a rzek ). 
W pozosta ym obszarze uk ad ten jest 
zmieniony � kierunek prostopad y do 
rzeki jest wyra nie przechylony w kierun-
ku zachodnim, co nadaje miastu dodatkowy aspekt indywidualnego charakteru. 
Na perspektywicznym planie Torunia z 1641 r.4 przedstawiono uformowany w re-
dniowieczu kszta t miasta, ale s  na nim te  budowane w XVII w. nowo ytne forty-
 kacje bastionowe (rys. 2).

Na rysunku 3 przedstawiono plan miasta obejmuj cy najwa niejsze jego prze-
kszta cenia w okresie od XIII do XX wieku5. Wyra nie na nim wida  oddalony o kilka 
kilometrów od Starówki pier cie  zewn trznych forty kacji budowany od lat 70. XIX 
wieku. Niegdy  pomi dzy tymi fortami znajdowa y si , cz ce je rokady (drogi 
rokadowe).

W przypadku Torunia dawniej przedmie cia nie by y ze sob  po czone bez-
po rednio. Zamiast tego uk ad komunikacyjny miasta mia  charakter gwia dzisty � 
po czenia by y po rednie, przez znajduj ce si  w rodku centrum, z którego pro-
mieni cie wychodzi y g ówne drogi do satelitarnie po o onych przedmie . Jak 
wygl da y przestrzenie wokó  Starówki Torunia wida  m.in. na dawnych widoków-
kach6. Jedn  z nich, datowan  na oko o 1909 r., pokazano na rysunku 4. Wyra nie 
widoczny jest na niej stosunkowo niewiele wcze niej wykonany wy om w wa ach 
4  ród o: Toru . Atlas historyczny miast polskich. Historischer Atlas polnischer Städte, 1995, 

Uniwersytet Miko aja Kopernika w Toruniu, karta nr 8.
5   ród o: Toru . Atlas historyczny miast polskich, op. cit., karta nr 2.
6  J. Domas owski, 1996. Toru  na starych widokówkach. Wydawnictwo VIA, Wroc aw�Toru .
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Rys. 2.  Plan Torunia � widok perspektywiczny miasta z 1641 r. ( ród o: Wydawnictwo UMK, 
Toru  1995)

Fig. 2.  Plan of Toru  � perspective view of the city from 1641 (source by Wydawnictwo UMK, 
Toru  1995)

Rys. 3.  Plan Torunia pokazuj cy rozwój przestrzenny miasta w okresie XIII-XX w. ( ród o: Wy-
dawnictwo UMK, Toru  1995)

Fig. 3.  The map of Toru  showing the spatial development of the city from the 13th to the 
20th century  (source by Wydawnictwo UMK, Toru  1995)
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forty kacji bastionowych7. Przebicie to 
s u y o poprowadzeniu nowej arterii ko-
munikacyjnej prowadz cej z centrum 
do Bydgoskiego Przedmie cia. Drog  
t  wówczas nazywana ulic  Melliena, 
a wspó cze nie jest to pocz tkowy, od 
strony zachodniej, fragment ul. Wa y 
gen. W adys awa Sikorskiego. Na poni -
szym widoku wa y dawnych forty kacji 
okalaj cych starówk  jeszcze by y wy-
ra nie widoczne po obu stronach no-
wego traktu.

Najstarsza cz  miasta, czyli teren 
dawnego Starego Miasta Torunia prze-
trwa a w zadowalaj cej formie pomimo 
sporadycznych przypadków destrukcji 
obiektów budowlanych, np. wskutek 
po arów. Przyk adem takim mo e by  
Ratusz Staromiejski znajduj cy si  po-
rodku Rynku Staromiejskiego (rys. 5). W latach 1602�1605, po wcze niejszym po a-

rze, mia a miejsce jego zakrojona na szerok  skal  przebudowa manierystyczna, 
której autorem by  Antoni van Obberghen. 

Wspomniany wy ej po ar nie by  ostatnim takim zdarzeniem, które dotkn o Ra-
tusz Staromiejski. W pocz tkach XVIII w. Toru  by  oblegany przez wojska szwedzkie, 
które go intensywnie bombardowa y. 
Zapewne z tego powodu w 1703 r. oma-
wiany obiekt uleg  po arowi, który strawi  
ca y dach i poddasze, a tak e znajduj -
cy si  pod nim strop. Z górnej cz ci bu-
dynku przetrwa a tylko gotycka wie a ze-
garowa i wszystkie cztery manierystyczne 
wie yczki znajduj ce si  na naro nikach 
gmachu. Stan ten uwieczni  rysownik-
-amator Jerzy Fryderyk Steiner w swoim 
yciowym dziele, nazywanym od jego 

nazwiska Albumem Steinera, w którym zo-
brazowa  w formie odr cznych rysunków 
wygl d Torunia z I po . XVIII wieku, wybra-
nych jego okolic i panoramy paru innych 
znanych mu miast8. Na jednym z jego 
wielu rysunków Ratusza Staromiejskiego 

7 Ibidem, karta nr 39. Dodatkowym potwierdzeniem, e by  to wy om, jest podpis w j z. 
niemieckim w górnej rodkowej cz ci widokówki � �Partie am Festungsdurchbruch� � co 
mo na przet umaczy  na j z. polski jako: �Fragment przy wy omie w forty kacjach�.

8 M. Biskup (red.), 1998. Toru  i miasta Ziemi Che mi skiej na rysunkach Jerzego Fryderyka 
Steinera z pierwszej po owy XVIII wieku (tzw. Album Steinera), Wyd. Muzeum Okr gowe 
w Toruniu, Towarzystwo Naukowe w Toruniu, Uniwersytet Miko aja Kopernika w Toruniu, 
Toru , karta 20, s. 66.

Rys. 4.  Toru . Widokówka z oko o 1909 r., na 
której uj te zosta o otoczenie starówki 
od strony pó nocno-wschodniej ( ró-
d o: Wydawnictwo VIA, Wroc aw-To-
ru  1996)

Fig. 4.  Toru . A postcard from around 1909 
showing the surroundings of the Old 
Town from the north-eastern side (so-
urce by Wydawnictwo VIA, Wroc aw-
-Toru  1996)

Rys. 5.  Toru . Wschodnia cz  Rynku Staro-
miejskiego. Po prawej widoczny Ra-
tusz Staromiejski (fot. autor)

Fig. 5.  Toru . Eastern part of the Old Town 
Market Square. On the right, the Old 
Town Hall is visible (photo by author)
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napis wskazuje w a nie, e do ruiny 
toru skiego Ratusza doprowadzi o 
�szwedzkie bombardowanie�9, które 
by o przyczyn  po aru (rys. 6).

Niefunkcjonalny promienisty uk ad 
komunikacyjny Torunia zosta  zmody -
kowany dopiero po I wojnie wiatowej. 
Stopniowo uzupe niano go o drogi bez-
po rednio cz ce osobne i dotych-
czas nieskomunikowane ze sob  przed-
mie cia. Z czasem doprowadzi o to do 
dalszej urbanizacji rozleg ych terenów 
miejskich poprzez uzupe nianie zabu-
dowy w wolnych wcze niej od niej miej-
scach10. Wp yn o to korzystnie tak e 
na bezpiecze stwo po arowe poszcze-
gólnych dzielnic, jak i samego centrum, 
poprzez umo liwienie odci enia ruchu 
ko owego z wychodz cych z niego ar-
terii drogowych. Autorstwo zasadniczej 
cz ci zmian planistycznych w mie cie 

w okresie mi dzywojennym, w tym wprowadzenie arterii komunikacyjnej � zreali-
zowanej na terenie dawnego przedmurza redniowiecznych murów obronnych 
miasta przypisuje si  in ynierowi Ignacemu T oczce. Wspó cze nie droga ta zna-
cz co odci a ruch ko owy w obr bie Starówki. Trzeba jednak przyzna , e cz -
ciowo dyspozycje przestrzenne by y realizowane w tym terenie ju  wcze niej, 

poczynaj c od prac rozbiórkowych cz ci murów obronnych wraz z bramami: 
Che mi sk  (rozbiórka w 1889 r.)11, Starotoru sk , Jakuba, Pauli sk  i w. Kata-
rzyny (rozbiórki tych bram odby y si  w latach 1873�1889)12. Organizowanie tej 
drogi zacz to wi c jeszcze przed I wojn  wiatow , zapewne stopniowo po 1890 
r. Takie wnioski potwierdza tak e analiza widokówek z epoki13. Sytuacj  w za-
kresie komunikacji ko owej wokó  zabytkowego centrum miasta jeszcze bardziej 
poprawi o wybudowanie w pocz tkach lat 70. XX wieku Bulwaru Filadel jskiego 
� pomi dzy Wis  a zachowanymi murami obronnymi. Ulica ta uzupe ni a pier-
cie  komunikacyjny wokó  Starówki.

Zapewnienie odpowiedniego dojazdu i dost pu do chronionego budynku to 
najwa niejsze aspekty problematyki po arniczej przedmiotowego tematu. Mo li-
wo  dojazdu ekipy ratowniczej do miejsca zagro enia, czyli zazwyczaj po aru, 
rozpatruje si  w zakresie ca ej drogi, któr  musi ona pokona  z jednostki ratowni-
czo-ga niczej (dalej te : JRG). Priorytetem jest oczywi cie jak najkrótszy czas tego 

  9 Ibidem, karta nr 20, s. 66. Jednoznacznie to okre la napis w j zyku niemieckim w górnej 
cz ci rysunku. U yte w nim s owo �Bombadirung�, aczkolwiek zrozumia e, jest oczywi cie 
zapisane niezgodnie ze wspó czesn  ortogra  niemieck  (�Bombardierung�).

10 M. G siorowska, E. G siorowski, 1963. Toru . Opracowanie fotogra czne Z. Siemaszko, 
Wyd. Arkady, Warszawa, s. 88-90.

11 Ibidem, s. 24.
12 Ibidem, s. 83.
13 J. Domas owski, 1996. Toru  na starych widokówkach, op. cit.

Rys. 6.  Toru . Widok z lotu ptaka od strony 
wschodniej na Ratusz Staromiejski po 
po arze w 1703 r. w uj ciu rysunko-
wym J. F. Steinera ( ród o: Muzeum 
Okr gowe w Toruniu, Towarzystwo Na-
ukowe w Toruniu, Uniwersytet Miko aja 
Kopernika w Toruniu, Toru  1998)

Fig. 6.  Toru . A bird�s-eye view from the east 
of the Old Town Hall after the  re of 
1703 in a drawing by J. F. Steiner (so-
urce by Muzeum Okr gowe w Toruniu, 
Towarzystwo Naukowe w Toruniu, UMK 
w Toruniu, Toru  1998)
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etapu dzia a , aczkolwiek istotne jest 
równie  bezpiecze stwo stra aków.

Warto zauwa y , e w historycz-
nym centrum Torunia, pomi dzy ulicami 
Wa y gen. W. Sikorskiego, Prost  i Mi -
dzymurze znajduje si  zabytkowy budy-
nek g ówny Miejskiej Stra y Ogniowej, 
w którym wspó cze nie mie ci si  Pa -
stwowa Stra  Po arna (dalej te : PSP), 
a dok adnie Wojewódzka Komenda 
PSP w Toruniu (rys. 7).

Oprócz niego PSP w Toruniu mie-
ci si  jeszcze w trzech innych lokaliza-

cjach, w oddaleniu od oko o dwóch 
do kilku kilometrów od centrum, dzi ki 
czemu mo na zdywersy kowa  kierun-
ki, z których dysponowane s  si y i rodki 
do akcji ratowniczo-ga niczej.

Po przyje dzie ekip ratowniczych do Starówki, w wi kszo ci przypad-
ków stra acy maj  mo liwo  wyboru przynajmniej jednej z dwóch alter-
natywnych dróg dojazdu do miejsca zdarzenia. W wielu jednak sytuacjach 
b d  musieli zignorowa  przyj te na co dzie  zasady ruchu ko owego, gdy  
znaczna cz  ulic w historycznym centrum miasta albo jest z niego wy -
czona (z wyj tkami dla uprzywilejowanych), albo jest jednokierunkowa. Do 
wielu lokalizacji dojazd jest utrudniony przez obiekty zabytkowe. Dobrymi 
tego przyk adami s  zachowane do dzi  trzy g ówne bramy miejskie od stro-
ny Wis y, a wi c Brama Mostowa, Brama eglarska i Brama Flisacza. Nieza-
chowanie si  Bramy aziennej z jednej strony jest uszczerbkiem w malow-
niczej panoramie miasta, ale z drugiej, z uwagi na u atwienie dojazdu dla 
PSP na teren Starówki od po udnia, pod wzgl dem ochrony ppo . mo na 
uzna  ten fakt za korzystn  okoliczno . Osobnym problemem jest dawna 
Brama Ciemna po wschodniej stronie Starówki � równie  od strony Wis y. Zo-
sta a ona w wi kszo ci rozebrana (rys. 8), a jako lad po niej pozostawione 
zosta y dwa otwory bramne w murze obronnym, który przecina ulic  Wola 
Zamkowa. Zachodni otwór jest przeznaczony na przej cie piesze. Natomiast 
po stronie wschodniej znajduje si  otwór o nieregularnym kszta cie (cz cio-
wo wykuty w murze) stanowi cy przejazd drogowy. Jest on nienormatywnie 
ma y � w ski i przede wszystkim za niski (jego dopuszczalna maksymalna 
wysoko  pojazdu wynosi 2,5 m), aby mog y pod nim przejecha  du e wozy 
bojowe PSP. Niemo liwo  przejazdu t dy mo e powodowa  wyd u enie 
drogi dojazdu stra aków do po aru.

Odpowiedni dost p do budynku dla ekipy ratowniczej oznacza te , e 
nale y zachowa  wymagane przepisami techniczno-budowlanymi parametry 
drogi po arowej � najbardziej rygorystyczne dotycz  odcinka bezpo rednio przy 
chronionym budynku, troch  agodniejsze s  dla pozosta ej cz ci, a wi c ca ej 
drogi dojazdu z JRG (ew. remizy) do miejsca po aru lub innego miejscowego 
zagro enia. 

Rys. 7. Toru . Dawny budynek g ówny Miej-
skiej Stra y Ogniowej (fot. autor)

Fig. 7. Toru . The former main building of the 
Municipal Fire Brigade (photo by au-
thor)



20  

Zgodnie z obowi zuj cymi przepisami techniczno-budowlanymi dojazd 
i dost p do budynku powinny cechowa  nast puj ce parametry: minimalna 
szeroko  drogi (por. rys. 8÷11), minimalna wysoko  prze witu w przypadku prze-
jazdów pod przeszkod  (por. rys. 8÷9), nawierzchnia powinna by  utwardzona 
i o odpowiedniej no no ci, tj. wystarczaj ca do przejazdu wozów bojowych 
stra y po arnej, minimalna i maksymalna odleg o  kraw dzi drogi od budyn-
ku (por. rys. 9÷11), maksymalny spadek nawierzchni w kierunku pod u nym, czyli 
ograniczenie dopuszczalnej pochy o ci drogi, aby nie by a zbyt stroma (por. rys. 
10), agodne zakr ty � minimalny promie  uku zewn trznej kraw dzi drogi (por. 
Rys. 9÷10), mo liwo  zawracania albo wyjazdu bez zawracania, brak sta ych 
przeszkód terenowych o wysoko ci powy ej 3 metrów pomi dzy drog  a chro-
nionym budynkiem (por. Rys. 8÷9). Warto te  pami ta  o mo liwo ci rozstawienia 
sprz tu (np. wozu z drabin ) i sprawnego prowadzenia akcji ratowniczej, czy 
o zapewnieniu miejsca zbiórki na zewn trz w razie ewakuacji.

Na przyk adach widocznych na rysunkach 8÷11 zilustrowano wybrane pro-
blemy w tym zakresie, które dotycz  fragmentów toru skiej Starówki. Wszystkie s  
nienormatywne w skie i nieodpowiednie lub przynajmniej problematyczne, aby 
móg  t dy przejecha  wóz stra acki. Niektóre s  zbyt niskie, inne z kolei wymusza-
j ce nag  zmian  kierunku ruchu, jak w przypadku przew enia ulicy Przedzam-
cze przy ruinach Zamku Krzy ackiego � w ski przejazd jest spowodowany pozosta-
wieniem na rodku przebiegu drogi gotyckiej bramy zamkowej (rys. 9).

Kolejnym przyk adem jest ciasny i ostry zakr t ulicy Podmurnej w jej po udnio-
wej cz ci przy murze obronnym. Ceglany budynek widoczny na zdj ciu na wprost 
to Dwór Mieszcza ski, tzw. Junkerhof, po lewej � naro nik Spichlerza, obecnie Dom 
Muz (rys. 10).

Z kolei wschodnia cz  ulicy Ciasnej pomi dzy budynkami jest tak w ska, 
e nie ma mo liwo ci spe nienia nie jednego, lecz kilku wymogów ochrony ppo . 

w omawianym zakresie. Poza tym abstrahuj c od kwestii zapewnienia bezpie-
cze stwa stra akom, w tpliwe jest, czy w ogóle  zycznie mo liwy jest tam wjazd 
wozem stra ackim (rys. 11).

Rys. 8. Toru . Pozosta o ci dawnej Bramy 
Ciemnej w murze przecinaj cym prze-
bieg ulicy Wola Zamkowa (fot. autor)

Fig. 8. Toru . Remains of the former Dark Gate 
in the wall intersecting the course of 
Wola Zamkowa Street (photo by author)

Rys. 9. Toru . Gotycka brama zamkowa znaj-
duj ca si  w murze po rodku ulicy 
Przedzamcze (fot. autor)

Fig. 9. Toru . Gothic castle gate in the wall in 
the middle of the carriageway of Prze-
dzamcze Street (photo by author)
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DYSKUSJA

W tej cz ci pracy podj to si  przedyskutowania zidenty kowanych najwa -
niejszych problemów na styku ochrony zasobu kulturowego Starówki Torunia i wy-
nikaj cych z przepisów techniczno-budowlanych wymogów w zakresie bezpie-
cze stwa po arowego, przede wszystkim w odniesieniu do mo liwo ci dojazdu 
i dost pu do miejsca zdarzenia dla stra y po arnej. Podstawow  re eksj , któr  
nale y na wst pie poczyni , jest fakt, e w zestawieniu z ww. zagadnieniami histo-
ryczno-konserwatorskimi problematyka po arnicza toru skiej Starówki ma wyra -
nie odmienny charakter � przede wszystkim mniej teoretyczno-historyczny, a bar-
dziej praktyczny i techniczny.

Wspó cze nie Starówka Torunia, pomimo licznych przekszta ce  i ubytków, 
szczególnie na jej obrze ach, zachowa a w zasadniczym stopniu pierwotny kszta t 
swojej struktury, w dodatku znad wyraz licznymi zabytkami. Zosta o to docenione 
przez mi dzynarodowe gremium w 1997 r. poprzez wpis redniowiecznego zespo u 
miejskiego Torunia na List  wiatowego Dziedzictwa UNESCO (jako wpis kulturo-
wy). Najwa niejsz  warto ci  kulturow  zabytkowego Torunia jest autentyczno , 
która jest jednym z kluczowych zagadnie  doktryny konserwatorskiej. Przez blisko 
osiem wieków istnienia miasta w du ym stopniu zosta a zachowana jego pierwot-
na substancja materialna. Inn  istotn  cech  tego miejsca jest oryginalno . Nie-
powtarzalno  jego struktury urbanistycznej objawia si  poprzez powstanie w XIII 
wieku trzech, pierwotnie autonomicznych, bytów przestrzennych � Starego Mia-
sta Torunia, Nowego Miasta Torunia i Zamku Krzy ackiego pomi dzy nimi, który 

Rys. 10. Toru . Zakr t ulicy Podmurnej w jej 
po udniowej cz ci (fot. autor)

Fig. 10. Toru . Curve of Podmurna Street in its 
southern section (photo by author)

Rys. 11. Toru . Wschodni przebieg ulicy Ciasnej 
(fot. autor)

Fig. 11. Toru . Eastern section of Ciasna Street 
(photo by author)
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od dawna ju  znajduje si  w formie trwa ej ruiny. W ród innych wa nych warto ci 
dziedzictwa kulturowego Torunia mo na przywo a  wiadectwo przesz o ci, to -
samo  kulturow , estetyk , integralno , stan zachowania obiektów i kondycj  
 zyczn  ich konstrukcji (pod wzgl dem trwa o ci i przydatno ci do dalszego u yt-
kowania), u yteczno  (w tym mo liwo  adaptacji).

Realizacja w XX w. okr nej arterii komunikacyjnej wokó  toru skiej Starówki, 
wraz z domkni ciem jej poprzez Bulwar Filadel jski, znajduje uzasadnienie w litera-
turze przedmiotu. Edmund Ma achowicz zwróci  uwag  na zagadnienie obwod-
nicy, czyli arterii odci aj cej staromiejski zespó  zabytkowy jako jednego z ele-
mentów jego rewaloryzacji14. Jego zdaniem, w takich miastach, jak m.in. Toru , 
w których obszar zabytkowy ska ad si  z kilku zespo ów (tu: Stare i Nowe Miasto, 
ruiny Zamku) problem jest bardziej z o ony ni  w mniejszych, gdzie takie zespo-
y urbanistyczne zazwyczaj nie przekraczaj  rozmiaru 1 km rednicy. W wi kszych 

o rodkach nale y d y  do wyeliminowania z wn trz komunikacji przelotowej. 
W zamian autor ten zaproponowa , e mo na projektowa  pomi dzy tymi ze-
spo ami si gacze � dodatkowe arterie komunikacyjne, które jednak nie powinny 
przecina  ich na cz ci. Zestawiaj c to z przypadkiem Torunia, w którym system 
komunikacyjny opiera si  na obwodnicy zespo u staromiejskiego, mo na stwier-
dzi , e niedopuszczalne ze wzgl dów konserwatorskich by oby przecinanie go 
na pó  czy podobne mniejsze cz ci. W zamian stosowane s  miejscowe dojazdy 
z ró nych stron, aczkolwiek jest to kompromis pomi dzy potrzebami dojazdu sa-
mochodów i kwestiami ochrony zabytków. Warto w tym miejscu wróci  do wspo-
mnianego wy ej kazusu rozbiórki bram miejskich. Ich usuni cie znacz co poprawi-
o dost pno  Starówki dla celów realizacji akcji ratowniczo-ga niczych. Kosztem 

by a utrata, w pewnym stopniu, warto ci kulturowych.
Kolejny istotny mankament toru skiej Starówki polega na tym, e wi kszo  

jej dziedzi ców (wn trz) kwarta ów zabudowy cechuje niewystarczaj ca dost p-
no  na potrzeby akcji ratowniczo-ga niczej. Ten szeroki problem zapewnienia 
skutecznej ochrony przeciwpo arowej pod tym wzgl dem wykracza jednak poza 
zakres obj ty tematem pracy.

Na koniec tej cz ci wspomnie  nale y o tym, e chocia  w wielu sytuacjach 
(np. w przypadku wspomnianych wy ej dziedzi ców) nie jest mo liwe spe nienie 
rygorystycznych przepisów ochrony przeciwpo arowej wprost, to ustawodawca 
przewidzia  odpowiednie mo liwo ci uzyskiwania odst pstw od przepisów tech-
niczno-budowlanych w takich szczególnych przypadkach. Podstawowym warun-
kiem jest jednak zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpiecze stwa po aro-
wego, pomimo braku literalnego spe nienia wybranych wymogów, wskazanych 
w przygotowywanej specjalnie z tej okazji ekspertyzie technicznej opracowanej 
przez rzeczoznawc  ds. zabezpiecze  przeciwpo arowych i rzeczoznawc  bu-
dowlanego. W praktyce kluczowe w takich przypadkach okazuje si  zastosowa-
nie rozwi za  zamiennych. Szerzej na ich temat autor wspomnia  w innym artyku-
le po wi conym podobnej tematyce15. Zawarte tam wnioski s  aktualne równie  
w przypadku problemów po arniczych toru skiej Starówki. Np. nadal w wielu bu-
dynkach znajduj cych si  na jej obszarze s  zamontowane zabytkowe drewniane 
14   E. Ma achowicz, 2007. Konserwacja i rewaloryzacja architektury w rodowisku kulturowym. 

O cyna Wydawnicza Politechniki Wroc awskiej, Wroc aw, s. 357�358.
15  A.F. Furmanek, 2025. Impact of the Fire Protection Requirements on the Cultural Heritage 

of the Polish Old Towns � Selected Problems. Sustainability, 17, 176.
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stolarki � okienne i drzwiowe (zarówno zewn trzne, jak i wewn trzne). Przeprowa-
dzanie bada  ognioodporno ci, polegaj cych na spaleniu w piecu jednego eg-
zemplarza i obliczeniu poszczególnych sk adników klasy odporno ci ogniowej tych 
elementów � E (szczelno  ogniowa), I (izolacyjno  ogniowa) i S (dymoszczelno ) 
by oby bezcelowe, gdy  takie okno czy drzwi zosta yby bezpowrotnie stracone. 
Prost  alternatyw  dla drewnianej stolarki otworowej jest cz sto zast powanie jej 
now , spe niaj c  wspó czesne przepisy izolacyjno ci termicznej, akustycznej czy 
ochrony przeciwpo arowej. W przypadku takich zabytkowych detali architekto-
nicznych by oby to dzia anie niewskazane z konserwatorskiego punktu widzenia. 
W a ciwe alternatywne podej cie w problematycznych sytuacjach polega na zi-
denty kowaniu istniej cych i zaproponowaniu nowo projektowanych rozwi za  
zamiennych. We wspomnianym artykule podano, e przyk adowo w zabytkowym 
budynku, gdzie nie jest mo liwe poszerzenie istniej cej klatki schodowej, rozwi -
zaniami, które mog yby zrekompensowa  niemo no  spe nienia standardowych 
wymaga , mog yby by  systemy oddymiania, bierna ochrona przeciwpo arowa 
w odniesieniu do materia ów wyko czenia wn trza czy monta  drzwi ognioodpor-
nych16. W przypadku niespe niania jakich  wymogów odno nie drogi po arowej 
rozwi zaniami zamiennymi mog oby by  np. zaproponowanie dodatkowego ze-
wn trznego hydrantu ppo ., stworzenie utwardzonego doj cia do wyj cia ewaku-
acyjnego, umo liwienie dost pu utwardzonym doj ciem przez s siedni  posesj , 
poszerzenie drogi po arowej lub jej fragmentu, na którym móg by operowa  wóz 
z drabin  lub mog yby si  min  dwa samochody, zapewnienie dost pu do bu-
dynku w inny sposób itp.

WNIOSKI

Na przyk adzie Starówki Torunia, jako studium przypadku, przeprowadzone 
badania potwierdzi y postawion  na wst pie tez , e uk ad komunikacyjny zabyt-
kowego miasta, w szczególno ci w obszarze staromiejskim, mo e mie  negatywny 
wp yw na poziom bezpiecze stwa po arowego na tym terenie. Do podstawo-
wych problemów w tym zakresie nale y dojazd i dost p do obiektów budowla-
nych w razie po aru lub innego miejscowego zagro enia.  

Struktura przestrzenna historycznego centrum Torunia, które w swoich zasad-
niczych zarysach powsta o w redniowieczu, bior c pod uwag  bezpiecze stwo 
po arowe nie jest najkorzystniejsza. Pomimo swoich nieuchronnych ogranicze  
w tej materii niew a ciwe by oby wprowadzanie w zespole staromiejskim drastycz-
nych usprawnie  w zakresie wi kszej dost pno ci dla stra y po arnej do miejsca 
potencjalnego zagro enia, a to ze wzgl du na ryzyko utraty warto ci kulturowych 
licznych znajduj cych si  tam zabytków. W wyniku przeprowadzonego badania 
potwierdzony zosta  te  jeden z podstawowych wniosków uj tych we wspomnia-
nym wy ej innym artykule autora, a mianowicie ten mówi cy o tym, e do danej 
sytuacji problemowej nale y podchodzi  w sposób wywa ony i z udzia em specja-
listy posiadaj cego wiedz  z ró nych dziedzin i niesk onnego do oceniania jedynie 
z jednej perspektywy. W takich przypadkach cz sto konieczne jest indywidualne 
podej cie i kompromisowe decyzje, w których mo na uwzgl dni  zastosowanie 
rozwi za  zamiennych w zakresie ochrony ppo . Szczególnie jest to potrzebne, 

16  Ibidem, s. 15.
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kiedy niezb dne jest uzyskanie odpowiedniego odst pstwa od przepisów tech-
niczno-budowlanych17.

Rozbudowany uk ad komunikacyjny wokó  Starówki, przede wszystkim okr -
na arteria odci aj ca (obwodnica), rekompensuje tylko cz ciowo zauwa one 
w temacie bezpiecze stwa po arowego mankamenty zachowanej redniowiecznej 
struktury urbanistycznej. O ile dalsze zachowanie zwyk ych obiektów budowlanych 
zazwyczaj nie jest priorytetem podczas akcji ga niczych (wyj tek stanowi  budynki 
mieszkalne), to w przypadku obiektów zabytkowych sytuacja jest odmienna, gdy  ich 
warto  dla spo ecze stwa cz sto jest bardzo wysoka, wr cz niemierzalna. W takich 
wyj tkowych przypadkach jak np. toru ska Starówka, stra  po arna, prowadz c ak-
cj  ratowniczo-ga nicz , powinna ratowa  tak e zabytki, niezale nie od ograniczo-
nych mo liwo ci terenowych, jakie daje ku temu m.in. zastany uk ad komunikacyjny.
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UK AD KOMUNIKACYJNY ZABYTKOWEGO MIASTA W KONTEK CIE 
BEZPIECZE STWA PO AROWEGO � NA PRZYK ADZIE TORUNIA

STRESZCZENIE: Starówka Torunia w stosunkowo dobrej kondycji  zycznej przetrwa a do wspó -
czesno ci wiele wieków swojej, jak e zmiennej, historii, obejmuj cej zarówno wzloty, szcze-
gólnie w pocz tkowym okresie swojego istnienia, jak i czasy dekoniunktury, a nawet wojen, 
nadw tlaj cych pozostawion  przez poprzedników spu cizn  budowlan .

Stworzona w redniowieczu struktura przestrzenna tego miejsca nie jest najkorzystniejsza 
pod wzgl dem zapewnienia skutecznej ochrony przeciwpo arowej. Co prawda, rozbiórka du-
ej cz ci murów miejskich pod koniec XIX w. i stopniowe tworzenie w XX w. arterii odci aj cej 

Starówk , swego rodzaju obwodnicy, znacz co poprawi o sytuacj  dost pno  do tej prze-
strzeni dla stra aków. Nadal jednak mo na wyró ni  problematyczne aspekty poruszanego 
zagadnienia � przede wszystkim dotyczy to zapewnienia szybkiego dojazdu ekipy ratowniczej 
na miejsce zdarzenia oraz odpowiedniego dost pu dla niej do chronionego budynku.

S owa kluczowe: dziedzictwo kulturowe, urbanistyka, uk ad komunikacyjny, bezpiecze stwo 
po arowe, Toru

17  Por. Ibidem, s. 17.
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THE TRANSPORTATION LAYOUT OF THE HISTORIC CITY 
IN THE CONTEXT OF FIRE SAFETY � THE CASE OF TORU

SUMMARY: The Old Town of Toru , in relatively good physical condition, has survived to the 
present day through many centuries of its highly changeable history, which included both 
periods of prosperity�particularly in the early stages of its existence � and times of decline, 
as well as wars that weakened the architectural legacy left by its predecessors.

The spatial structure of this place, created in the Middle Ages, is not the most favorable 
for ensuring effective  re protection. Although the demolition of a large part of the city walls 
at the end of the 19th century and the gradual creation in the 20th century of a traf c artery 
relieving the Old Town � a kind of bypass �signi cantly improved accessibility of this area for 
 re ghters, certain problematic aspects of the issue can still be distinguished. Above all, the-
se concern ensuring the rapid arrival of rescue teams at the scene and providing them with 
adequate access to the protected building.

Key words: cultural heritage, urban planning,  transportation layout,  re safety, Toru


