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UKLAD KOMUNIKACYJNY ZABYTKOWEGO MIASTA
W KONTEKSCIE BEZPIECZENSTWA POZAROWEGO -
NA PRZYKLADZIE TORUNIA

DOI: 10.37660/integr.2025.9.2.2

WPROWADZENIE

redniowieczny uktad urbanistyczny Torunia przetrwat blisko osiem

wiekdw swojego istnienia w stosunkowo dobrym stanie fizycznym, ale

z pewnymi, dos¢ ograniczonymi zmianami. Jego historia obejmowa-

ta zaréwno wzloty, przede wszystkim w Sredniowieczu, jak i pdzniejsze

czasy dekoniunktury, a nawet wojen, w tym oblezen i bombardowan.

Wszystko to nadwgtlato pozostawiong przez poprzednikdw spuscizne
materialng w postaci zabudowy i jej wyposazenia. Wsrdd takich zdarzeh niematq
grupe stanowity pozary i do dzi§ jest to jedno z najwiekszych zagrozen tego cieka-
wego miejsca.

METODY, CEL, TEZY

Podstawowqg metodqg naukowq zastosowang w badaniach byta metoda
obserwacyjna. Uzupetniajgco zastosowano tez analize krytyczng -zrédet archi-
walnych i literaturowych. Jest to studium przypadku tytutowego problemu w od-
niesieniu do Torunia. Z racji rozlegtoéci problematyki w pracy przyjeto ograniczenie
zakresu terytorialnego podjetego tematu, skupiajgc sie na dostepnosci dla do-
jazdu sprzetu strazy pozarnej na terenie Stardwki i jej bezposredniego otoczenia.
Infrastruktura drogowa w tej przestrzeni miejskiej posiada réznego rodzaju ograni-
czenia dostepu.

Celem pracy jest przedstawienie wnioskéw z badan postawionego w jej tytu-
le problemu badawczego.

Tezqg pracy jest zatozenie, ze uktad komunikacyjny zabytkowego miasta,
w szczegdlnosci w obszarze staromiejskim, moze mie¢ negatywny wptyw na po-
ziom bezpieczehstwa pozarowego na tym terenie.

WYNIKI

Historia miasta lokacyjnego (Stare Miasto Torun) siega roku 1233, gdy nadano
mu prawa miejskie. Przybycie na Ziemie Chetminskq rycerzy Zakonu Krzyzackiego
Najswietszej Marii Panny (Krzyzakdw) okazato sie impulsem, ktdry przyczynit sie do
dalszych szybkich zmian przestrzennych. Po krétkim czasie powstato obok Nowe
Miasto Toruh (1264 r.). W miedzyczasie wybudowano tez Zamek Krzyzacki, ktory kli-
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nem wcinat sie od strony rzeki pomiedzy
te dwa miasta. Pomiedzy dawnym Zam-
kiem a Starym Miastem znajdowata sie
szeroka fosa, ktéredy ptyneta niegdys
niewielka rzeka Postolec (rys. 1).
Budowniczy miasta postawili na
wznoszenie solidnych obiektow wyko-
nanych gtéwnie z niepalnych mate-
riatdw budowlanych — ceramicznych
(cegta, dachdwka), kamiennych (m.in.
ptyty granitowe, kamien brukowy i po-
Iny). W mozliwie ograniczonym stopniu
uzywano drewna, ale byto ono nieza- =
stgpione w wiezbach dachowych czy
w schodach wewnetrznych kamienic.
Poczgtkowe zatozenie w zakresie
siatki ulic byto standardowe - ulice mia-
ty by¢ prowadzone w dwdch, prosto-
padtych do siebie kierunkach (prosto- |
padtych i rdbwnolegtych do nurtu Wisty), VEREIANR: SR S
tworzgc w ten sposéb kwartaty zabudo- Rys. 1. Torui. Na pierwszym planie Fosa Miej-
wy i place miejskie. Ten uktad w stosun- ska po dnie Postolca - w gtebi zabu-
kowo czystej formie zrealizowano tylko dowa ulicy Podmurnej (fof. autor)

Kilk . h k tatach Fig. 1. Torun. In the foreground, the Munici-
przy kilku pierwszych kwartatach (po- pal Moat along the Postolec bottom

miedzy Rynkiem Staromiejskim a rzekq). - in the background, the buildings of
W pozostatym obszarze uktad ten jest Potdhmu)rno Street are visible (photo by
author

zmieniony - kierunek prostopadty do
rzeki jest wyraznie przechylony w kierun-
ku zachodnim, co nadaje miastu dodatkowy aspekt indywidualnego charakteru.
Na perspektywicznym planie Torunia z 1641 r.4 przedstawiono uformowany w Sre-
dniowieczu ksztatt miasta, ale sg na nim tez budowane w XVIl w. nowozytne forty-
fikacje bastionowe (rys. 2).

Na rysunku 3 przedstawiono plan miasta obejmujgcy najwazniejsze jego prze-
ksztatcenia w okresie od XlIl do XX wieku®. Wyraznie na nim widac¢ oddalony o kilka
kilometréw od Staréwki pierscieh zewnetrznych fortyfikacji budowany od lat 70. XIX
wieku. Niegdy$ pomiedzy tymi fortami znajdowaty sie, tgczgce je rokady (drogi
rokadowe).

W przypadku Torunia dawniej przedmiescia nie byty ze sobg potgczone bez-
posrednio. Zamiast tego uktad komunikacyjny miasta miat charakter gwiazdzisty —
potgczenia byty posrednie, przez znajdujace sie w srodku centrum, z ktérego pro-
mieniScie wychodzity gtbwne drogi do satelitarnie potozonych przedmiesc¢. Jak
wygladaty przestrzenie wokdt Stardwki Torunia widac m.in. na dawnych widokow-
kaché. Jedng z nich, datowang na okoto 1909 r., pokazano na rysunku 4. Wyraznie
widoczny jest na niej stosunkowo niewiele wczesniej wykonany wytom w watach

4 7rédto: Torun. Atlas historyczny miast polskich. Historischer Atlas polnischer Stédte, 1995,
Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu, karta nr 8.

5 7rédto: Torun. Atlas historyczny miast polskich, op. cit., karta nr 2.

¢ J. Domastowski, 1996. Torun na starych widokdwkach. Wydawnictwo VIA, Wroctaw-Torun.

15



Rys. 2. Plan Torunia — widok perspektywiczny miasta z 1641 r. (zrédto: Wydawnictwo UMK,

Torun 1995)
Fig. 2. Plan of Toruh — perspective view of the city from 1641 (source by Wydawnictwo UMK,

Torun 1995)
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Rys. 3. Plan Torunia pokazujgcy rozwdj przestrzenny miasta w okresie XIlI-XX w. (zrédto: Wy-
dawnictwo UMK, Torun 1995)

Fig. 3. The map of Toruh showing the spatial development of the city from the 13th to the
20th century (source by Wydawnictwo UMK, Torun 1995)



fortyfikacji bastionowych’. Przebicie to
stuzyto poprowadzeniu nowej arterii ko-
munikacyjnej prowadzgce] z cenfrum

do Bydgoskiego Przedmiescia. Droge |

tg wowczas nazywana ulicg Melliena,
a wspodtczesdnie jest to poczgtkowy, od
strony zachodniej, fragment ul. Waty
gen. Wtadystawa Sikorskiego. Na poniz-
szym widoku waty dawnych fortyfikacji
okalajgcych staréwke jeszcze byty wy-
raznie widoczne po obu stronach no-
wego fraktu.

Najstarsza cze$¢ miasta, czyli teren
dawnego Starego Miasta Torunia prze-
tfrwata w zadowalajgcej formie pomimo
sporadycznych przypadkdéw destrukcji
obiektéw budowlanych, np. wskutek
pozaréw. Przyktadem takim moze byc
Ratusz Staromiejski znajdujgcy sie po-

Rys. 4. Torun. Widokdéwka z okoto 1909 r., na
ktérej ujete zostato otoczenie stardwki
od strony pdétnocno-wschodniej (zré-
dto: Wydawnictwo VIA, Wroctaw-To-
run 1996)

Fig. 4. Torun. A postcard from around 1909
showing the surroundings of the Old
Town from the north-eastern side (so-
urce by Wydawnictwo VIA, Wroctaw-
-Toruh 1996)

srodku Rynku Staromiejskiego (rys. 5). W latach 1602-1605, po wczesniejszym poza-
rze, miata miejsce jego zakrojona na szerokqg skale przebudowa manierystyczna,
ktérej autorem byt Antoni van Obberghen.

Wspomniany wyzej pozar nie byt ostatnim takim zdarzeniem, ktére dotkneto Ra-
tusz Staromiejski. W poczatkach XVIIl w. Toruh byt oblegany przez wojska szwedzkie,

ktére go intensywnie bombardowaty.
Zapewne z tego powodu w 1703 r. omao-
wiany obiekt ulegt pozarowi, ktéry strawit
caty dach i poddasze, a takze znajdujo-
cy sie pod nim strop. Z gdrnej czesci bu-
dynku przetrwata tylko gotycka wieza ze-
garowa i wszystkie cztery manierystyczne
wiezyczki znajdujgce sie na naroznikach

gmachu. Stan ten uwiecznit rysownik-
-amator Jerzy Fryderyk Steiner w swoim |

zyciowym dziele, nazywanym od jego
nazwiska Aloumem Steinera, w ktérym zo-
brazowat w formie odrecznych rysunkdw
wyglad Torunia z | pot. XVIIl wieku, wybra-
nych jego okolic i panoramy paru innych
znanych mu miast®. Na jednym z jego
wielu rysunkdw Ratusza Staromiejskiego

Rys. 5. Torun. Wschodnia cze$¢ Rynku Staro-
miejskiego. Po prawej widoczny Ra-
tusz Staromiejski (fot. autor)

Fig. 5. Torun. Eastern part of the Old Town
Market Square. On the right, the Old
Town Hall'is visible (photo by author)

7 lbidem, karta nr 39. Dodatkowym potwierdzeniem, ze byt to wytom, jest podpis w jez.
niemieckim w goérnej srodkowej czesci widokdwki — ,,Partie am Festungsdurchbruch” - co
mozna przettumaczy¢ na jez. polski jako: ,,Fragment przy wytomie w fortyfikacjach”.

8 M. Biskup (red.), 1998. Torun i miasta Ziemi Chetminskiej na rysunkach Jerzego Fryderyka
Steinera z pierwszej potowy XVIII wieku (tzw. Album Steinera), Wyd. Muzeum Okregowe
w Toruniu, Towarzystwo Naukowe w Toruniu, Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu,

Torun, karta 20, s. 66.
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Rys. 6. Torun. Widok z lotu ptaka od strony
wschodniej na Ratusz Staromiejski po
pozarze w 1703 r. w ujeciu rysunko-
wym J. F. Steinera (zrédto: Muzeum
Okregowe w Toruniu, Towarzystwo Na-
ukowe w Toruniu, Uniwersytet Mikotaja
Kopernika w Toruniu, Toruh 1998)

Fig. 6. Torun. A bird’'s-eye view from the east
of the Old Town Hall after the fire of
1703 in a drawing by J. F. Steiner (so-
urce by Muzeum Okregowe w Toruniu,
Towarzystwo Naukowe w Toruniu, UMK
w Toruniu, Toruh 1998)

napis wskazuje wtadnie, ze do ruiny
toruhskiego  Ratusza  doprowadzito
»Szwedzkie bombardowanie™?, ktore
byto przyczynqg pozaru (rys. é).
Niefunkcjonalny promienisty uktad
komunikacyjny Torunia zostat zmodyfi-
kowany dopiero po | wojnie $wiatowej.
Stopniowo uzupetniano go o drogi bez-
posrednio tgczgce osobne i dotych-
czas nieskomunikowane ze sobq przed-
miescia. Z czasem doprowadzito to do
dalszej urbanizacji rozlegtych terenéw
miejskich poprzez uzupetnianie zabu-
dowy w wolnych wczeéniej od niej miej-
scach'®. Wptyneto to korzystnie takze
na bezpieczenstwo pozarowe poszcze-
gdblnych dzielnic, jak i samego centrum,
poprzez umozliwienie odcigzenia ruchu
kotowego z wychodzgcych z niego ar-
terii drogowych. Autorstwo zasadniczej

czesci zmian planistycznych w miescie
w okresie miedzywojennym, w tym wprowadzenie arterii komunikacyjnej — zreali-
zowanej na terenie dawnego przedmurza sredniowiecznych muréw obronnych
miasta przypisuje sie inzynierowi Ignacemu Ttoczce. Wspbtczesnie droga ta zna-
czgco odcigza ruch kotowy w obrebie Stardwki. Trzeba jednak przyznaé, ze cze-
Sciowo dyspozycje przestrzenne byty realizowane w tym terenie juz wczesdniej,
poczynajgc od prac rozbidérkowych czesci murdw obronnych wraz z bramami:
Chetminskqg (rozbidrka w 1889 r.)'!, Starotorunskg, Jakuba, Paulihskg i $w. Kata-
rzyny (rozbidrki tych bram odbyty sie w latach 1873-1889)'2. Organizowanie tej
drogi zaczeto wiec jeszcze przed | wojng Swiatowq, zapewne stopniowo po 1890
r. Takie wnioski potwierdza takze analiza widokdwek z epoki'®. Sytuacje w za-
kresie komunikacji kotowej wokdt zabytkowego centrum miasta jeszcze bardziej
poprawito wybudowanie w poczatkach lat 70. XX wieku Bulwaru Filadelfijskiego
— pomiedzy Wistg a zachowanymi murami obronnymi. Ulica ta uzupetnita pier-
Scieh komunikacyjny wokot Stardwki.

Zapewnienie odpowiedniego dojazdu i dostepu do chronionego budynku to
najwazniejsze aspekty problematyki pozarniczej przedmiotowego tematu. Mozli-
wos¢ dojazdu ekipy ratowniczej do miejsca zagrozenia, czyli zazwyczaj pozaru,
rozpatruje sie w zakresie catej drogi, ktérg musi ona pokonac z jednostki ratowni-
czo-gasniczej (dalej tez: JRG). Priorytetem jest oczywiscie jak najkrétszy czas tego

? Ibidem, karta nr 20, s. 66. Jednoznacznie to okresla napis w jezyku niemieckim w gérnej
czesci rysunku. Uzyte w nim stowo ,,Bombadirung”, aczkolwiek zrozumiate, jest oczywiscie
zapisane niezgodnie ze wspdtczesng ortografig niemieckqg (,Bombardierung”).

10 M. Gasiorowska, E. Ggsiorowski, 1963. Toruh. Opracowanie fotograficzne Z. Siemaszko,
Wyd. Arkady, Warszawa, s. 88-90.

" lbidem, s. 24.

12 |bidem, s. 83.

13 J. Domastowski, 1996. Torun na starych widokdwkach, op. cit.



etapu dziatah, aczkolwiek istotne jest
rowniez bezpieczehstwo strazakdw.

Warto zauwazyé, ze w historycz-
nym centrum Torunia, pomiedzy ulicami
Waty gen. W. Sikorskiego, Prostq i Mie- h
dzymurze znajduje sie zabytkowy budy- |
nek gtéwny Miejskiej Strazy Ogniowej,
w ktorym wspdtczesnie miesci sie Pan-
stwowa Straz Pozarna (dalej tez: PSP),
a doktadnie Wojewddzka Komenda
PSP w Toruniu (rys. 7). R .

Oprécz niego PSP w Toruniv mie- ) o
L . . Rys. 7. Toruh. Dawny budynek gtowny Miej-
sq sie jeszcze w ’rr;ech innych Iokcllzo- skiej Strazy Ogniowej (fot. autor)
cjach, w oddaleniu od okoto dwoch Fig. 7. Torun. The former main building of the
do kilku kilometrow od centrum, dzieki Municipal Fire Brigade (photo by au-
czemu mozna zdywersyfikowac kierun- thor)
ki, z ktérych dysponowane sq sity i srodki
do akciji ratowniczo-gasniczej.

Po przyjezdzie ekip ratowniczych do Staréwki, w wiekszosci przypad-
kow strazacy majg mozliwos¢ wyboru przynajmniej jednej z dwdch alter-
natywnych drég dojazdu do miejsca zdarzenia. W wielu jednak sytuacjach
bedqg musieli zignorowad przyjete na co dzieh zasady ruchu kotowego, gdyz
znaczna cze$¢ ulic w historycznym centrum miasta albo jest z niego wyta-
czona (z wyjatkami dla uprzywilejowanych), albo jest jednokierunkowa. Do
wielu lokalizacji dojazd jest utrudniony przez obiekty zabytkowe. Dobrymi
tego przyktadami sg zachowane do dzis§ trzy gtdéwne bramy miejskie od stro-
ny Wisty, a wiec Brama Mostowa, Brama Zeglarska i Brama Flisacza. Nieza-
chowanie sie Bramy taziennej z jednej strony jest uszczerbkiem w malow-
niczej panoramie miasta, ale z drugiej, z uwagi na utatwienie dojazdu dla
PSP na teren Stardwki od potudnia, pod wzgledem ochrony ppoz. mozna
uznac ten fakt za korzystng okoliczno$¢. Osobnym problemem jest dawna
Brama Ciemna po wschodniej stronie Staréwki — rowniez od strony Wisty. Zo-
stata ona w wiekszosci rozebrana (rys. 8), a jako $lad po niej pozostawione
zostaty dwa otwory bramne w murze obronnym, ktéry przecina ulice Wola
Zamkowa. Zachodni otwér jest przeznaczony na przejscie piesze. Natomiast
po stronie wschodniej znajduje sie otwodr o nieregularnym ksztatcie (czescio-
wo wykuty w murze) stanowigcy przejazd drogowy. Jest on nienormatywnie
maty — waqgski i przede wszystkim za niski (jego dopuszczalna maksymalna
wysokos¢ pojazdu wynosi 2,5 m), aby mogty pod nim przejecha¢ duze wozy
bojowe PSP. Niemozliwos¢ przejazdu tedy moze powodowadé wydtuzenie
drogi dojazdu strazakédw do pozaru.

Odpowiedni dostep do budynku dla ekipy ratowniczej oznacza tez, ze
nalezy zachowa¢ wymagane przepisami techniczno-budowlanymi parametry
drogi pozarowej — najbardziej rygorystyczne dotyczg odcinka bezposrednio przy
chronionym budynku, troche tagodniejsze sqg dla pozostatej czesci, a wiec catej
drogi dojazdu z JRG (ew. remizy) do migjsca pozaru lub innego migjscowego
zagrozenia.
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Rys. 8. Toruh. Pozostatosci dawnej Bramy Rys. 9. Torun. Gotycka brama zamkowa znaj-

Ciemnej w murze przecinajgcym prze- dujgca sie w murze posrodku ulicy
bieg ulicy Wola Zamkowa (fot. autor) Przedzamcze (fot. autor)

Fig.8. Toruh. Remains of the former Dark Gate Fig. 9. Torun. Gothic castle gate in the wallin
in the wall intersecting the course of the middle of the carriageway of Prze-
Wola Zamkowa Street (photo by author) dzamcze Street (photo by author)

Zgodnie z obowiqgzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi dojazd
i dostep do budynku powinny cechowac nastepujgce parametry: minimalna
szeroko$¢ drogi (por. rys. 8+11), minimalna wysoko$¢ przeswitu w przypadku prze-
jazddw pod przeszkodg (por. rys. 8+9), nawierzchnia powinna by¢ utwardzona
i o odpowiedniej nosnosci, tj. wystarczajgca do przejozdu wozdw bojowych
strazy pozarnej, minimalna i maksymalna odlegtos¢ krawedzi drogi od budyn-
ku (por. rys. 9+11), maksymalny spadek nawierzchni w kierunku podtuznym, czyli
ograniczenie dopuszczalnej pochytosci drogi, aby nie byta zbyt stroma (por. rys.
10), tagodne zakrety — minimalny promieh tuku zewnetrznej krawedzi drogi (por.
Rys. 9+10), mozliwo§¢ zawracania albo wyjazdu bez zawracania, brak statych
przeszkdd terenowych o wysokosci powyzej 3 metréw pomiedzy drogg a chro-
nionym budynkiem (por. Rys. 8+9). Warto tez pamietac o mozliwoscirozstawienia
sprzetu (np. wozu z drabing) i sprawnego prowadzenia akcji ratowniczej, czy
0 zapewnieniu miejsca zbidrki na zewngtrz w razie ewakuacii.

Na przyktadach widocznych na rysunkach 8+11 zilustrowano wybrane pro-
blemy w tym zakresie, ktére dotyczg fragmentdw torunskiej Stardwki. Wszystkie sg
nienormatywne waqgskie i nieodpowiednie lub przynajmniej problematyczne, aby
mogt tedy przejechac wéz strazacki. Niektore sg zbyt niskie, inne z kolei wymusza-
jace nagtg zmiane kierunku ruchu, jak w przypadku przewezenia ulicy Przedzam-
cze przy ruinach Zamku Krzyzackiego — wqgski przejazd jest spowodowany pozosta-
wieniem na Srodku przebiegu drogi gotyckiej bramy zamkowej (rys. 9).

Kolejnym przyktadem jest ciasny i ostry zakret ulicy Podmurnej w jej potudnio-
wej czesci przy murze obronnym. Ceglany budynek widoczny na zdjeciu na wprost
to Dwoér Mieszczanski, tzw. Junkerhof, po lewej— naroznik Spichlerza, obecnie Dom
Muz (rys. 10).

Z kolei wschodnia cze$¢ ulicy Ciasnej pomiedzy budynkami jest tak wgska,
ze nie ma mozliwosci spetnienia nie jednego, lecz kilku wymogdw ochrony ppoz.
w omawianym zakresie. Poza tym abstrahujgc od kwestii zapewnienia bezpie-
czehstwa strazakom, watpliwe jest, czy w ogdle fizycznie mozliwy jest tam wjazd
wozem strazackim (rys. 11).
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Rys. 10. Torun. Zakret ulicy Podmurnej w jej Rys. 11. Toruh. Wschodni przebieg ulicy Ciasnej

potudniowej czesci (fot. autor) (fot. autor)

Fig. 10. Toruh. Curve of Podmurna Street inits Fig. 11. Torun. Eastern section of Ciasna Street
southern section (photo by author) (photo by author)

DYSKUSJA

W tej czesci pracy podjeto sie przedyskutowania zidentyfikowanych najwaz-
niejszych problemdw na styku ochrony zasobu kulturowego Stardwki Torunia i wy-
nikajagcych z przepisdw techniczno-budowlanych wymogdw w zakresie bezpie-
czehstwa pozarowego, przede wszystkim w odniesieniu do mozliwosci dojazdu
i dostepu do miejsca zdarzenia dla strazy pozarnej. Podstawowq refleksja, ktérg
nalezy na wstepie poczyni¢, jest fakt, ze w zestawieniu z ww. zagadnieniami histo-
ryczno-konserwatorskimi problematyka pozarnicza torunskiej Staréwki ma wyraz-
nie odmienny charakter — przede wszystkim mniej teoretyczno-historyczny, a bar-
dziej praktyczny i techniczny.

Wspodtczesnie Stardwka Torunia, pomimo licznych przeksztatcen i ubytkéw,
szczegdlnie na jej obrzezach, zachowata w zasadniczym stopniu pierwotny ksztatt
swojej struktury, w dodatku znad wyraz licznymi zabytkami. Zostato to docenione
przez miedzynarodowe gremium w 1997 r. poprzez wpis sSredniowiecznego zespotu
miejskiego Torunia na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO (jako wpis kulturo-
wy). Najwazniejszg wartoscig kulturowq zabytkowego Torunia jest autentycznosc,
ktéra jest jednym z kluczowych zagadnieh doktryny konserwatorskiej. Przez blisko
osiem wiekdw istnienia miasta w duzym stopniu zostata zachowana jego pierwot-
na substancja materialna. Inng istotng cechg tego miejsca jest oryginalnosé. Nie-
powtarzalno$¢ jego struktury urbanistycznej objawia sie poprzez powstanie w Xl
wieku frzech, pierwotnie autonomicznych, bytéw przestrzennych — Starego Mia-
sta Torunia, Nowego Miasta Torunia i Zamku Krzyzackiego pomiedzy nimi, ktory
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od dawna juz znajduje sie w formie trwatej ruiny. Wéréd innych waznych wartosci
dziedzictwa kulturowego Torunia mozna przywotaé $wiadectwo przesztosci, toz-
samos¢ kulturowq, estetyke, integralnosé, stan zachowania obiektdw i kondycje
fizyczng ich konstrukcji (pod wzgledem trwatosci i przydatnoéci do dalszego uzyt-
kowania), uzytecznos¢ (w tym mozliwos¢ adaptacii).

Realizacja w XX w. okreznej arterii komunikacyjnej wokdt torunhskiej Stardwki,
wraz z domknieciem jej poprzez Bulwar Filadelfijski, znajduje uzasadnienie w litera-
turze przedmiotu. Edmund Matachowicz zwrécit uwage na zagadnienie obwod-
nicy, czyli arterii odcigzajgcej staromiejski zesp6t zabytkowy jako jednego z ele-
mentdw jego rewaloryzaciji'“. Jego zdaniem, w takich miastach, jak m.in. Torun,
w ktérych obszar zabytkowy skatad sie z kilku zespotdw (tu: Stare i Nowe Miasto,
ruiny Zamku) problem jest bardziej ztozony niz w mniejszych, gdzie takie zespo-
ty urbanistyczne zazwyczaj nie przekraczajg rozmiaru 1 km $Srednicy. W wiekszych
oSrodkach nalezy dgzy¢ do wyeliminowania z wnetrz komunikaciji przelotowe.
W zamian autor ten zaproponowat, ze mozna projektowac pomiedzy tymi ze-
spotami siegacze — dodatkowe arterie komunikacyjne, ktére jednak nie powinny
przecinac ich na czesci. Zestawiajgc to z przypadkiem Torunia, w ktérym system
komunikacyjny opiera sie na obwodnicy zespotu staromiejskiego, mozna stwier-
dzi¢, ze niedopuszczalne ze wzgleddw konserwatorskich bytoby przecinanie go
na pdt czy podobne mniejsze czesci. W zamian stosowane sg miejscowe dojazdy
z réznych stron, aczkolwiek jest to kompromis pomiedzy potrzebami dojazdu sa-
mochoddw i kwestiami ochrony zabytkdéw. Warto w tym miejscu wrdci¢ do wspo-
mnianego wyzej kazusu rozbidrki bram miejskich. Ich usuniecie znaczgco poprawi-
to dostepnos¢ Stardwki dla celdw realizacji akcji ratowniczo-gasniczych. Kosztem
byta utrata, w pewnym stopniu, wartosci kulturowych.

Kolejny istotny mankament torunskiej Stardwki polega na tym, ze wiekszos¢
jej dziedzincéw (wnetrz) kwartatéw zabudowy cechuje niewystarczajgca dostep-
no$¢ na potrzeby akcji ratowniczo-gasniczej. Ten szeroki problem zapewnienia
skutecznej ochrony przeciwpozarowej pod tym wzgledem wykracza jednak poza
zakres objety tematem pracy.

Na koniec tej czesci wspomnie¢ nalezy o tym, ze chociaz w wielu sytuacjach
(np. w przypadku wspomnianych wyzej dziedzihcdw) nie jest mozliwe spetnienie
rygorystycznych przepisdw ochrony przeciwpozarowej wprost, to ustawodawca
przewidziat odpowiednie mozliwosci uzyskiwania odstepstw od przepiséw tech-
niczno-budowlanych w takich szczegdinych przypadkach. Podstawowym warun-
kiem jest jednak zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczehstwa pozaro-
wego, pomimo braku literalnego spetnienia wybranych wymogdw, wskazanych
w przygotowywanej specjalnie z tej okazji ekspertyzie technicznej opracowanej
przez rzeczoznawce ds. zabezpieczeh przeciwpozarowych i rzeczoznawce bu-
dowlanego. W praktyce kluczowe w takich przypadkach okazuje sie zastosowa-
nie rozwiqzan zamiennych. Szerzej na ich temat autor wspomniat w innym artyku-
le poswieconym podobnej tematyce'. Zawarte tam wnioski sg aktualne rowniez
w przypadku problemdw pozarniczych torunskiej Stardwki. Np. nadal w wielu bu-
dynkach znajdujgcych sie na jej obszarze sg zamontowane zabytkowe drewniane

4 E. Matachowicz, 2007. Konserwacja i rewaloryzacja architektury w srodowisku kulturowym.
Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctawskiej, Wroctaw, s. 357-358.

15" A.F. Furmanek, 2025. Impact of the Fire Protection Requirements on the Cultural Heritage
of the Polish Old Towns — Selected Problems. Sustainability, 17, 176.



stolarki — okienne i drzwiowe (zaréwno zewnetrzne, jok i wewnetrzne). Przeprowa-
dzanie badan ognioodpornosci, polegajgcych na spaleniu w piecu jednego eg-
zemplarza i obliczeniu poszczegdlnych sktadnikdw klasy odpornosci ogniowej tych
elementdw - E (szczelno$¢ ogniowa), | (izolacyjnos¢ ogniowal) i S (dymoszczelnosd)
bytoby bezcelowe, gdyz takie okno czy drzwi zostatyby bezpowrotnie stracone.
Prostq alternatywq dla drewnianej stolarki otworowej jest czesto zastepowanie jej
nowaq, spetniajacg wspdtczesne przepisy izolacyjnosci termicznej, akustycznej czy
ochrony przeciwpozarowej. W przypadku takich zabytkowych detali architekto-
nicznych bytoby to dziatanie niewskazane z konserwatorskiego punktu widzenia.
Witasciwe alternatywne podejscie w problematycznych sytuacjach polega na zi-
dentyfikowaniu istniejgcych i zaproponowaniu nowo projektowanych rozwigzan
zamiennych. We wspomnianym artykule podano, ze przyktadowo w zabytkowym
budynku, gdzie nie jest mozliwe poszerzenie istniejacej klatki schodowej, rozwiag-
zaniami, ktére mogtyby zrekompensowac niemoznos¢ spetnienia standardowych
wymagan, mogtyby by¢ systemy oddymiania, bierna ochrona przeciwpozarowa
w odniesieniu do materiatéw wykohczenia wnetrza czy montaz drzwi ognioodpor-
nych'é. W przypadku niespetniania jakichs wymogdw odnosnie drogi pozarowej
rozwigzaniami zamiennymi mogtoby by¢ np. zaproponowanie dodatkowego ze-
wnetrznego hydrantu ppoz., stworzenie utwardzonego dojscia do wyjscia ewaku-
acyjnego, umozliwienie dostepu utwardzonym dojsciem przez sgsiedniq posesje,
poszerzenie drogi pozarowej lub jej fragmentu, na ktérym mogtby operowad woz
z drabing lub mogtyby sie ming¢ dwa samochody, zapewnienie dostepu do bu-
dynku w inny sposéb itp.

WNIOSKI

Na przyktadzie Stardwki Torunia, jako studium przypadku, przeprowadzone
badania potwierdzity postawiong na wstepie teze, ze uktad komunikacyjny zabyt-
kowego miasta, w szczegdlnoéci w obszarze staromiejskim, moze miec negatywny
wptyw na poziom bezpieczehstwa pozarowego na tym terenie. Do podstawo-
wych problemdw w tym zakresie nalezy dojazd i dostep do obiektéw budowla-
nych w razie pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Struktura przestrzenna historycznego centrum Torunia, ktére w swoich zasad-
niczych zarysach powstato w Sredniowieczu, biorgc pod uwage bezpieczehstwo
pozarowe nie jest najkorzystniejsza. Pomimo swoich nieuchronnych ograniczenh
w tej materii niewtasciwe bytoby wprowadzanie w zespole staromiejskim drastycz-
nych usprawnieh w zakresie wiekszej dostepnosci dla strazy pozarnej do miejsca
potencjalnego zagrozenia, a to ze wzgledu na ryzyko utraty wartosci kulturowych
licznych znajdujgcych sie tam zabytkdw. W wyniku przeprowadzonego badania
potwierdzony zostat tez jeden z podstawowych wnioskéw ujetych we wspomnia-
nym wyzej innym artykule autora, a mianowicie ten mdéwiqcy o tym, ze do danej
sytuaciji problemowej nalezy podchodzi¢ w sposéb wywazony i z udziatem specja-
listy posiadajagcego wiedze z réznych dziedzin i niesktonnego do oceniania jedynie
z jednej perspektywy. W takich przypadkach czesto konieczne jest indywidualne
podejscie i kompromisowe decyzje, w ktérych mozna uwzgledni¢ zastosowanie
rozwigzah zamiennych w zakresie ochrony ppoz. Szczegdinie jest to potrzebne,

¢ |bidem, s. 15.
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kiedy niezbedne jest uzyskanie odpowiedniego odstepstwa od przepisdéw tech-
niczno-budowlanych'’,

Rozbudowany uktad komunikacyjny wokdt Stardwki, przede wszystkim okrez-
na arteria odcigzajgca (obwodnica), rekompensuje tylko czesciowo zauwazone
w temacie bezpieczehstwa pozarowego mankamenty zachowanej sredniowiecznej
struktury urbanistycznej. O ile dalsze zachowanie zwyktych obiektéw budowlanych
zazwyczaj nie jest priorytetem podczas akcji gasniczych (wyjatek stanowig budynki
mieszkalne), to w przypadku obiektéw zabytkowych sytuacja jest odmienna, gdyzich
warto$¢ dla spoteczenstwa czesto jest bardzo wysoka, wrecz niemierzalna. W takich
wyjatkowych przypadkach jak np. toruhska Staréwka, straz pozarna, prowadzgc ak-
cje ratowniczo-gasniczg, powinna ratowad takze zabytki, niezaleznie od ograniczo-
nych mozliwosci terenowych, jakie daje ku temu m.in. zastany uktad komunikacyjny.
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UKLAD KOMUNIKACYJNY ZABYTKOWEGO MIASTA W KONTEKSCIE
BEZPIECZENSTWA POZAROWEGO - NA PRZYKLADZIE TORUNIA

STRESZCZENIE: Stardwka Torunia w stosunkowo dobrej kondyciji fizycznej przetrwata do wspdt-
czesnosci wiele wiekdw swojej, jakze zmiennej, historii, obejmujgcej zardbwno wzloty, szcze-
gdlnie w poczatkowym okresie swojego istnienia, jak i czasy dekoniunktury, a nawet wojen,
nadwgtlajacych pozostawiong przez poprzednikéw spuscizne budowlang.

Stworzona w Sredniowieczu struktura przestrzenna tego miejsca nie jest najkorzystniejsza
pod wzgledem zapewnienia skutecznej ochrony przeciwpozarowej. Co prawda, rozbidérka du-
zej czesci muréw miejskich pod koniec XIX w. i stopniowe tworzenie w XX w. arterii odcigzajgcej
Staréwke, swego rodzaju obwodnicy, znaczgco poprawito sytuacje dostepnos¢ do tej prze-
strzeni dla strazakdw. Nadal jednak mozna wyrdzni¢ problematyczne aspekty poruszanego
zagadnienia — przede wszystkim dotyczy to zapewnienia szybkiego dojazdu ekipy ratowniczej
na miejsce zdarzenia oraz odpowiedniego dostepu dla niej do chronionego budynku.

Stowa kluczowe: dziedzictwo kulturowe, urbanistyka, uktad komunikacyjny, bezpieczenstwo
pozarowe, Toruh

17 Por. Ibidem, s. 17.



THE TRANSPORTATION LAYOUT OF THE HISTORIC CITY
IN THE CONTEXT OF FIRE SAFETY — THE CASE OF TORUN

SUMMARY: The Old Town of Torun, in relatively good physical condition, has survived to the
present day through many centuries of its highly changeable history, which included both
periods of prosperity—particularly in the early stages of its existence — and times of decline,
as well as wars that weakened the architectural legacy left by its predecessors.

The spatial structure of this place, created in the Middle Ages, is not the most favorable
for ensuring effective fire protection. Although the demolition of a large part of the city walls
at the end of the 19th century and the gradual creation in the 20th century of a traffic artery
relieving the Old Town — a kind of bypass —significantly improved accessibility of this area for
firefighters, certain problematic aspects of the issue can sfill be distinguished. Above all, the-
se concern ensuring the rapid arrival of rescue teams at the scene and providing them with
adequate access to the protected building.

Key words: cultural heritage, urban planning, transportation layout, fire safety, Torun
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